4°YE CHAPITRE :
JULES ROZET A LA CHAMBRE DE COMMERCE
LA DEFENSE DE LA HAUTE-MARNE METALLURGIQUE

Aprés avoir exercé conjointement ses fonctionstad d’entreprise et de notable, Jules
Rozet parvient a se retirer de la direction de wsRes en 1859. Il peut donc se consacrer
entierement a ses responsabilités locales, éconesief sociales. A partir de cette date, sa vie et
ses actes se confondent avec ceux de sa régiolurgitpe, dépassant la sphére d’'intérét de ses
seules usines ou de la ville de St-Dizier qui, m&alga position excentrique, a conscience
d’incarner les intéréts commerciaux et industrigés la Haute-Marne entiere. Ce travail de
notable n’aura rien d’'une sinécure. En effet, |&1860, marquée par la signature des traités de
commerce, fait entrer la Haute-Marne dans une génparticulierement difficile et dure ou Jules
Rozet devra se battre non seulement pour défeadngtallurgie de son département, mais méme
pour la sauver de la disparition. Les années 18380 représentent donc un moment charniere
non seulement de I'histoire personnelle de JulezeRmais aussi de I'histoire métallurgique de la

Haute-Marne.

A la lecture des archives de la Chambre de commerteonstate que deux questions
reviennent extrémement souvent : celle du régimewdier et celle des transports. Le style de la
correspondance, la place des délibérations et habre des rapports qui en parlent sont
significatifs de leur importance et de leur graviéé fur et mesure que les années passent, le
vocabulaire utilisé fait de plus en plus référeacsemonde du drame et méme de la tragédie, ce
qui n'est pas coutumier chez les notables, lesciagts, les hommes d’affaires et les industriels
composant une Chambre de Commerce. Cela n’esbmngtt ni déplacé si on veut bien ne pas
oublier que les bons esprits du temps proclamd#eptochaine et inéluctable disparition de la
métallurgie traditionnelle de la Haute-Marne et deses regions forestiéres.

Presque toujours traitées ensemble dans les séahdes rapports de la Chambre de
Commerce, ces deux grandes questions doivent capeétle étudiées ici I'une apres l'autre. En
effet, la construction des voies navigables egfsrest une affaire mobilisant les esprits depuis
longtemps — les années 1830 — tandis que l'abaesgedes frontieres ne devient un motif

d’'inquiétude grave qu’une vingtaine d’années afaéss la deuxiéme moitié des années 1850).

I/ LA HAUTE-M ARNE ET LES VOIES DE COMMUNICATION , JUSQU EN 1859



Pour comprendre en quels termes se pose le prolWémé&ansports pour la métallurgie

haut-marnaise avant 1860, il est nécessaire denteman peu en arriére.

1°) La question des approvisionnements en charbpérai

Contrairement a ce qu’on pouvait penser dans ksigres décennies du XlIXe siécle, les
hauts-fourneaux et les forges de Champagne nepasramenés a une disparition immédiate par
I’éclosion des grandes forges anglaises du Midicearderniéres connaissent des difficultés liées
a la qualité insuffisante des charbons et mindiraiscais doublées de problemes de gestion,
notamment au Creusot, ou plus prés de la HautedlanAbainville, en Meuse. Cependant,
comme les disponibilités en « bois a charbon »entsitables et que les coupes de bois-taillis
sont affectées d’'un renchérissement continuefolgges haut-marnaises sont obligées de recourir
au charbon minéral dés les années 1820-1830 mapignement des gisements houillers. Elles
le font d’abord dans le cadre de la « méthode cleawnipe », ensuite dans celui des forges
anglaises de plus grandes dimensions édifiéesta garmilieu de la décennie 1840. Ainsi, le
développement de la consommation de charbon mioétagle la Haute-Marne a se préoccuper
sérieusement de ses équipements en moyens deditamsglernes et économiques.

Le canal est a premiere vue le plus appropriéransport de matieres premieres et de
pondéreux, comme le dit & plusieurs reprises Rie®t, mais son tracé laisse la Haute-Marne a
I'écart. Au méme moment, le chemin de fer émetptégentions a assurer les mémes services a
des prix compétitifs. Les Compagnies parvienndetgs fins en 1846 en assurant la Champagne
métallurgique qu’elle sera desservie par les ligitefaris a Strasbourg et de St-Dizier a Gray de
maniére a recevoir a bon prix et en abondancedeoh du Midi, du Nord, et surtout de la Sarre.

Jules Rozet sait combien c’est vital pour la Had&gne car il pressent que les barrieres
douaniéeres vont peu a peu s’abaisser et que lesigsale la concurrence étrangere deviendront
de plus en plus menacahf8. Aussi, place-t-il en 1847 de grands espoirs dmsnstruction en
Lorraine du Canal des Houilleres grace auquelhasbons prussiens emprunteront le Canal de la
Marne au Rhin et, bénéficiant de tarifs plus basyeront plus facilement en Haute-Mattig.

2°) Jusgu’en 1859 : priorité au chemin de fer et\aies rayonnantes

A la fin des années 1850, le bilan se présenteadiadon suivante : aprés quelques
avatars, le chemin de fer est enfin arrivé a Stediau mois de mars 1854 et a Gray en 1858.

Quant a la jonction fluviale entre la cité bragaedde Canal de la Marne au Rhin, elle parait

1106 A P.V.M., lettre de Jules Rozet & Madame JulezeR rue Duphot, 8, Paris, 18 avril 1847 : « Lix pies fers
diminuera, le prix des bois diminuera, l'industriétallurgique se modifiera, se déplacera en pdeehénéfices des
grandes forges a la houille seront restreints, rfaspere que les forges de Champagne se soutigngan la
diminution des bois et par la création du Canal ldesilleres, complément nécessaire du canal de dan&au
Rhin. »



oubliée. Cependant, ce retard dans la réalisaggnvdies ferrées et I'abandon de fait de la voie
fluviale ne paraissent cependant pas affectertéditéi de la métallurgie haut-marnaise : en 1856,
elle est encore le premier producteur francaisodéef le cinquiéme pour le féf® Les courbes
de production sont toujours en hausse.

La Haute-Marne a-t-elle vraiment un besoin vitalvdees de communications modernes
et a fort débit avant 1860 ? L'industrie métallgrge dispose sur place de presque tout ce qui lui
est nécessaire : énergie hydraulique, minerai€tdorElle doit bien faire venir du charbon
minéral pour ses fours a puddler mais elle ne aons® pratiquement pas de coke. Les fontes et
les fers qu’elle commercialise partent pour la @tende partie a I'extérieur de la région. Moins
que de voies de communication pénétrantes, la Hdatae a donc besoin de voies rayonnantes.

Ainsi, la métallurgie de la Haute-Marne se satisfédés voies de communication
traditionnelles représentées par la Marne (verad$d), la Sabne (vers le Midi), du roulage et des
lignes de chemin de fer existantes ou en coursotstiiction lui permettant d’atteindre de
nombreux marchés de consommation comme Parisceusanne, la Normandie, la Picardie et le
Nord, la Lorraine, I'Alsace, le Midi et I'Orléanaf§®. Curieusement, la crise enregistrée par la
métallurgie haut-marnaise en 1858 et 1859 n’ergrgias de demandes pressantes de voir se
réaliser le canal, en tout cas, pas de la pad @hambre de Commer¢e.

3°) le choc de 1860 : priorité au canal et auesgénétrantes

Au moment ou ils reprennent confiance et S’apptétel retrouver une marche
normale », les maitres de forges subissent le deola signature des traités de commerce et
voient les fontes anglaises arriver & bas prixlaylace de St-Diziet' Méme si, dans cette
nouvelle crise, les maitres de forges incriminexesivement les traités de commerce - ce qui
parait bien sommaire a I'lngénieur des Mines - xdgaints restent sars.

D’abord, la décennie 1860 représente un momeritjeeitde I'histoire de la métallurgie
haut-marnaise, la politique économique du Secongifeh'? ayant, & premiére vue, les plus
graves reépercussions sur l'activité et I'existeno&me des hauts-fourneaux et des forges de la

107 jules ROZETInfluence du Canal de la Saarre (sic) sur la prépé forestiére dans les départements de la
Haute-Marne et de la Meusenprimé 8 pages, 28 décembre 1847, A. D. Hauteakla215 M 4.

198- ) ouis ANDRE, « L'industrie métallurgique en HatMarne au XIXe siécle »5.H.M. 186-187, 1991, cartes
des classements des dix premiers départementsgbeodsi de fonte et de fer.

109 pour décrire la situation des voies de commtioioaa la veille de I'année 1860, il suffit de cile Conseil
Général de la Haute-Marne : « La Haute-Marne ptoalctiiellement des produits lourds encombrantsegbedl de
valeur, ce qui a pour conséquence la nécessitéogens de transport économiquesll>poursuit en reconnaissant :

« Le chemin de fer a été suffisant longtempslélénges Industrielslules ROZET « Rapport du Conseil général de
la Haute-Marne, sur la situation de diverses imiset du commerce du département », 30 aolt 1868)

110 A, D. Haute-Marne, Conseil de I'ArrondissemeatWassy, 2 N 25, Session de 1858. Chambre de Carame
8 M Sup, Jules ROZET, « Mémoire sur I'exécutiondéaret du 17 octobre 1859 », 22 septembre 1859

ML Odette VOILLARD, art. cit., p. 431 : « En 1838,fonte anglaise se vend 110 francs la tonneRiBer, celle
du pays 135 a 140. »

1112 Robert DECKER, « La politique économique du $ec&mpire et 'industrie du fer. Aspects haut-misna

Journées haut-marnaises d'Art et d’Histoire 1980.H.M..



Haute-Marne. C’est pourquoi, dans le livre consactBistoire et aux sites de la sidérurgie haut-
marnaise, Pierre Béguignot individualise nettemmntmoment dans un chapitre intituté_es
difficultés provoquées par le Libre échange, (188@0) » Il lillustre par des graphiques
convaincants : le temps de I'expansion est ternglest maintenant celui de la stagnation, avant
le déclin. Sur le moment et sur place, la crise \&tue d’'une maniere particulierement
dramatique. L'ouverture des marchés fait qu’en Eddarne les hommes ont le sentiment de
perdre toute prise sur leur destin et de se batwe sauver ce qui peut I'étre.

D’autre part, dans cette lutte pour la survie, aemgrait le plus urgent a obtenir est la
réalisation du Canal de la Haute-Marne, au moirisede Canal de la Marne au Rhin et St-
Dizier : il faut absolument que le charbon de lar&au du Nord arrive au moindre codt et de

toute urgence en Haute-Marne.



